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22 Heidelberg

TOP 1 BegriBung, Einfiihrung und Ablauf der Sitzung

Der erste Blirgermeister von Heidelberg, Herr Odszuck, begriit die ca. 90 Teilnehmenden zur
Offentlichen Pendlerkonferenz des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) 2035. Die Pendlerkonferenz
sei eins der vielen und dringend bendétigten Beteiligungsinstrumente. Das partizipative Vorgehen
unterstitze die Nutzung der Mannigfaltigkeit bei der Konzeption des VEPs.

Was ist das Ziel eines Verkehrsentwicklungsplans (VEP)? Der VEP soll den strategischen Rahmen
fur die zukinftigen Verkehrsprojekte bis mindestens 2035 bilden. Die Besonderheit eines VEPs ist,
dass er alle Aspekte der Mobilitdt im Zusammenhang betrachtet. Das bedeutet sowohl die
verschiedenen Verkehrsmittel wie Bus/Bahn, Auto, Fahrrad und FuB3 als auch die Griinde, warum
eine Person unterwegs ist, also zum Beispiel zum Einkauf, zum Sport oder zur Arbeit. Die
verschiedenen Belange und Perspektiven sind im VEP zu berticksichtigen. Bei der aktuellen
Veranstaltung liegt der Fokus auf den Pendlern, da sie einen wesentlichen Anteil am
Verkehrsautfkommen in Heidelberg haben.

68 % der in Heidelberg arbeitenden Beschéaftigten sind Einpendler. Die Zahl verzeichne keinen
Zuwachse, vorsichtig kann von einem sehr leichten Riickgang gesprochen werden. Hoffnungsvoll
kénne ebenfalls die Tatsache stimmen, dass ein GroBteil der Einpendler &lter sei und bald in Rente
gehe und sich méglicherweise somit eine weitere Abnahme des Pendleranteils abzeichne.

45 % der in Heidelberg lebenden Beschaftigten sind Auspendler. Bei den Auspendlern seien
steigende Zahlen zu verzeichnen. Zweidrittel der Pendler nutzen den PKW-Verkehr. Im Modal Split
sei dies jedoch nicht aufgeflihrt, da dieser nur den Binnenverkehr — nicht die Pendler — beinhalte. Es
stellt sich die Frage, wie Verkehr gut bewaltigbar sei. Herr Odszuck ladt die Teilnehmenden ein,
diese Thematik in der Veranstaltung zu diskutieren. Wichtig sei auch in Bezug auf die Pendler, den
Freizeitverkehr nicht zu vergessen, da dieser einen hohen PKW-Anteil habe.

Verkehrsveranderungen sind unter Einfluss von Covid-19 zu verzeichnen. Besitzt der aktueller Trend
Kontinuitat oder wird zukunftig wieder eine Umkehr stattfinden? Der gestiegene Fahrradverkehr sei
zu begrtBen und Hoffnung bestehe, dass in der kélteren Jahreszeit ebenfalls die Zahlen des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) steigen. Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) sei
der Verlierer der Corona-Zeit. Der OPNV sei zum Beispiel durch den Wegfall der Studenten und
durch Homeoffice auf 40 % eingebrochen. Aktuell liege er bei 75 bis 80 %. Dagegen z&hle der
Fahrrad-Verkehr zu den Gewinnern mit &hnlichen Zahlen wie im Vorjahr. Im Kfz-Bereich seien die
Zahlen mit dem Lock-Down drastisch gefallen, tendenziell besteht wieder ein Aufwértstrend und eine
~,Normalisierung”“ sei zu erwarten.



Der VEP-Prozess gliedert sich in fiinf Schritte (siehe Abbildung).
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Abbildung: Finf Schritte des Verkehrsentwicklungsplan-Prozesses

Die Situationsanalyse ist bereits abgeschlossen'. Jedoch solle weiter eine Offenheit fir Input aus
den folgenden Diskursen bestehen. Der zweite Schritt, Ziele und Bewertungssystem, ist gréBtenteils
abgeschlossen. Das Bewertungssystem befindet sich noch in Bearbeitung. Die aktuelle Phase ist die
dritte Stufe, in der Szenarien zur Verkehrsentwicklung betrachtet werden. Die Phase ist auch fiir die
Sammlung verschiedener Varianten und Ideen und dem Vergleich dieser vorbehalten. Die folgenden
Schritte beschaftigen sich mit der Neukonzeption des VEPs fir 2035 sowie der Prozessgestaltung,

1 Eine Broschire wurde dazu verdffentlicht und ist online unter www.heidelberg.de/vep im Bereich
Downloads.


https://www.heidelberg.de/site/Heidelberg_ROOT/get/documents_E1440295376/heidelberg/Objektdatenbank/81/PDF/81_pdf_VEP_Broschuere_Situationsanalyse_web.pdf

dem Monitoring und der Evaluierung. Der VEP sei jedoch ein kontinuierlicher, lebendiger - kein
statischer — Prozess, der die weitere Entwicklung des Verkehrs in Heidelberg beschreibe.

Frau Knapstein als Moderatorin bedankt sich bei Herrn Odszuck fiir die inhaltliche Einfiihrung und
begruBt die Teilnehmenden. Das Moderationsbiiro team ewen begleitet den Beteiligungsprozess zur
Erarbeitung des VEP. Frau Knapstein erlautert die Bausteine der Blrgerbeteiligung, welche
Elemente auf Ebene der Gesamtstadt als auch auf lokaler Ebene vorsieht. Ein Arbeitskreis mit
insgesamt tber 70 Mitgliedern begleitet die Erarbeitung des VEP sehr eng. Es ist ein nicht-
offentliches Gremium und hat die Gesamtstadt im Blick. Um auch aus den Staditeilen Hinweise zum
VEP zu erhalten, werden Zwischenergebnisse dort vorgestellt und Hinweise aufgenommen. Die
sechs Lokalkonferenzen sowie die Pendlerkonferenz sind 6ffentliche Veranstaltungen. Insgesamt
werden die Stadtteile und Pendelnden zweimal besucht (diesen Herbst und voraussichtlich im
nachsten Jahr im Sommer).

Gesamtstadt Lokal
Auftaktveranstaltung
Lokalkonferenzen —
VEP vor Ort
AK VEP Gesamtstadt —
Zentrales, nicht Pendlerkonferenz - VEP
offentliches Gremium fiir Arbeitgeber und
Arbeitnehmer

Abschlussveranstaltung

Abbildung: Bausteine der Birgerbeteiligung

Im Arbeitskreis ist ein Platz fiir eine pendelnde Person reserviert. Es besteht das Angebot, in diesem
Gremium mitzuwirken. Interessierte kdnnen sich bis zum 31.10.2020 unter vep@heidelberg.de
bewerben. Bei mehreren Einsendungen wird der Platz verlost.

Per Umfrage wird deutlich, dass die meisten Teilnehmenden in Heidelberg leben, gefolgt von
Mannheim, Leimen, Eppelheim, Walldorf. Bei der Wahl des am haufigsten genutzten Verkehrsmittel
fiihrt der OPNV, gefolgt vom Fahrrad- und PKW-Verkehr. FuBverkehr macht dagegen nur einen
geringen Anteil aus.
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Folgende Ruckmeldungen geben die Teilnehmenden per digitalen Whiteboard zu der Frage, ,Was
sind die besonderen Herausforderungen fiir den Verkehr aus Pendlersicht?“.

OPNV-Verbindungen zum
Auspendeln verbessern
Was sind die besonderen ,Herausforderungen™ fur den Verkehr aus Pendlersicht?

Nicht nur fragen wie, sondern auch ob.
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(F p :
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sch\ecﬁ%%ﬁwﬂﬁ%@ R
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Radwege sanieren > StraBahtd q %ch
Baustellen auf verschiedenen Fahrradwege auBerhalb von Radweg nach Leime armstad
Zuwegen - gleichzeitig - Heidelberg - wer kiimmert sich EMBL )
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S\'chere Abstellplatze far Lange Ampelphasen zwischen FlieBenden Verkehr herstellgmgesamt fast
Fahrrader Czernyring und Bahnstadt Ampeln besser aufeinanderzwei Stunden
Parkplatze ratigBPffelnbindung gut  und aus meiner
3 MAL- - Multimodalitat im Angebot / Flekdritibatieren Sicht gibt es da
Fernpehdler (DB) hicht
v:rngs:n s k d kiirzereshahvigdiBam
Lucken im Radnetz;eeiirg-wrchh
HeidelB&rg-Kirchheim/
Taktung und Geschwindigkeit Elap&MRIBF mit Verkehrsmittelwechsel Rand2e|ten werden nicht im OPN RohrbMeibesseiange
(u.a. nach Karlsruhe) %@M‘F@‘B -Fur Pendler aus

Fahrradwege beleuchten, auch im Aussenbereich Darmstact ware

es gut, wenn die
Pkw: wachsende Stadt, bei welcher ein StraBerm@gzrequenz
innerstadtisch kaum mitwachsen kann zunehmen

Abbildung: Whiteboard zu der Frage, ,Was sind die besonderen Herausforderungen fiir den Verkehr
aus Pendlersicht?*.

TOP 2 Vorstellung der Situationsanalyse

Im aufgezeichneten Fachbeitrag stellt Herr Ohm, Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und —systeme
(IVAS), ausgewahlte Ergebnisse der Situationsanalyse vor.

Sein Beitrag behandelt die Punkte Gliederung und Grundlagen der Situationsanalyse sowie Inhalte
und festgestellte Herausforderungen. Trotz einem positiven Abschneiden der Stadt Heidelberg im
Modal Split zugunsten des Umweltverbundes (im Vergleich zu anderen Stadten in Deutschland) wird
das prognostizierte Bevolkerungswachstum der Stadt Heidelberg und die Zunahme an Pendelnden
flr weitere Herausforderungen der Mobilitdtsentwicklung sorgen. Starken, Schwéchen und
Herausforderungen wurden im 6ffentlichen (Nah-)Verkehr, im StraBennetz und dem 6ffentlichen
Raum, dem ruhenden Verkehr, dem Rad- und FuBverkehr, der Inter- und Multimodalitat sowie im
Bereich Innovationen erfasst. Aus der Situationsanalyse ergeben sich fir den VEP 2035 die
Schwerpunkte Weiterentwicklung und effektiver Betrieb der Verkehrsnetze, anforderungsgerechte
Anbindungen und Einbindungen der Entwicklungsflachen, Verstarkung der regionalen Ansatze zur
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl der Pendelnden sowie eine verstarkte Entwicklung
stadtvertraglicher und umweltaffiner Verkehre und Mobilitatssstile. Der Fachbeitrag ist unter
www.heidelberg.de/vep im Bereich Downloads abrufbar.
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TOP 3 Situationsanalyse mit Fokus auf Pendler

Die Fokussierung der Situationsanalyse auf die Pendlerverkehre stellte Herr Bochmann, VCDB, in
einem weiteren Fachbeitrag vor. Er informiert Gber die Pendlerentwicklung. 90.000 Personen
pendeln taglich ein und aus der Stadt. Den GroBteil machen Einpendler aus. Jedoch ist bei den
Auspendlern ein Zuwachs von 50 % zu verzeichnen. Beim Pendlerverkehr ist der Kfz-Verkehr
Uberdurchschnittlich vertreten (mindestens 60 %). Grinde dafiir sind unter anderem, dass meist
zwei Umstiege zu den meisten Zielen von Pendlern notwendig sind, die dann wiederum anféllig far
Verzdgerungen und Verspatungen sind. Die Reisezeiten sind an den Strecken kurz, an denen der
OPNV eine gute Alternative zum Auto darstellt. Ansétze fiir bestehende Herausforderungen sind
beispielsweise den Umweltverbund in den Stadt-Umland-Beziehungen in den Fokus zustellen, Park
& Ride, die Einflihrung von Parkraumbewirtschaftung, die optimale Vernetzung der S-Bahnhdéfe und
Schnellbusse. Der Fachbeitrag ist unter www.heidelberg.de/vep im Bereich Ablauf abrufbar.

Im Folgenden sind die Riickfragen an die Gutachter dargestellt:

Im Fachbeitrag von Herrn Ohm wurde genannt, dass bereits sehr wenige Autos im Modal Split
vertreten sind und es deshalb schwierig sei diese zu reduzieren. Sollte eine weitere Reduzierung
nicht leichter sein, wenn sich Gewohnheiten bereits umgestellt haben?

Es existieren verschiedene Griinde das Auto zu nutzen unter anderem schnellere Zeiten bei der
Nutzung des PKWSs. Somit ist die PKW-Nutzung nicht nur Einstellungssache, sondern auch der
Lebenssituation. Es gelte mit positiven Angeboten den OPNV sowie den Radverkehr zu starken.

Park & Ride-Parkplédtze am Stadtrand sind nicht forderlich, da nur die letzte Wegstrecke mit dem
OPNV zuriickgelegt wird. Es sei sinnvoller, diese méglichst Wohnortnah zu verorten.

Park and Ride Wohnortsnah sei immer besser und einer Verortung am Stadtrand vorzuziehen.
Trotzdem lasse es sich nicht immer vermeiden, wenn erst im Stadtraum von Heidelberg gute OPNV
Md&glichkeiten geboten sind. Parkraumbewirtschaftsung ist eine Méglichkeit die Nutzung von Park
and Ride zu férdern. An erster Stelle stehen zudem Konzepte, die die Nutzung des OPNVs férdern.

Herr Odszuck: Am Thema Park and Ride wird gearbeitet. Mit einigen Kommunen laufen
Verhandlungen, um Park and Ride -Parkplatze auBerhalb von Heidelberg zu errichten und
Schnellbuslinien an diese anzuschlieBen. Das Thema ist in Arbeit.

Bestehen Mdéglichkeiten fiir Carsharing auch fiir Pendler zwischen verschiedenen Gemeinden, so
dass das Auto in Gemeinde A fiir den Weg zu Gemeinde B genutzt werdern kann und man es
wéhrend der Arbeitszeiten abgestellt und es nicht weiter bezahlt werden muss?

Carsharing ist keine L&sung fir Berufspendler. Dies liege im System begriindet. Hier sei es aus
seiner Sicht besser den OPNV zu nutzen, da es irrelevant ist, ob das private oder das Carsharing-
Auto bewegt wird.

In Kopenhagen bestehen synchronisierte Ampeln an Fahrradwegen, so dass Fahrradfahrerinnen
und Fahrradfahrer nicht anhalten missen. Wére dies in Heidelberg vorstellbar?

Die Synchronisierung von Ampeln ist eine gute technische Lésung. Der Umweltanteil in Heidelberg
ist nicht geringer als in Kopenhagen. In Kopenhagen macht der Radverkehr einen gro3en Anteil aus,
wohingegen der 6ffentliche Personennahverkehr wenig genutzt werde. Das Konzept sei interessant
und zu prufen.


http://www.heidelberg.de/vep

Die Klimakatastrophe ist dramatisch, deswegen wird ein schneller Wandel besonders im Kfz-Bereich
bendtigt. Haufig ist die Nutzung von &ffentlichen Personennahverkehr und Rad die schnellerer
Variante zur Zielerreichung. Ein groBer Vorteil wére die Méglichkeit, Fahrrdder mit in den 6ffentlichen
Personennahverkehr zunehmen. Dies beinhaltet ebenfalls eine Bepreisungsfrage (aktuell ist der
Transport vor 9 Uhr sehr teuer). Kostenloser Transport wiirde richtige Anreize setzen und gute
Alternativen zur PKW-Nutzung bieten.

Fur Einzelwege kann es eine sinnvolle Lésung sein. Allerdings hat sich bei Analysen herausgestellt,
dass besonders die Sudlinie Richtung Bruchsal, teilweise ebenfalls die S-Bahn Richtung Mannheim
sehr stark ausgelastet sind. Ohne einen massiven Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs
verbaucht die Mitnahme von Fahrradern kostenbaren Platz im 6ffentlichen Personennahverkehr. Im
Freizeitbereich, auBerhalb der StoBzeiten, kann es eine Lésungsmdglichkeit darstellen. Genauso
lohnenswert ist es Uber Verkehrsmittel (zum Beispiel E-Scooter, Leihrader) nachzudenken, die
Personen zur oder von der S-Bahn weg zu beférdern.

Seit der MaBnahmen aufgrund von Corona wurden Verbindungen geklirzt, so dass bei normaliger
Nutzung des OPNV's nun der Umstieg zum PKW erfolgt. Das Auto ist deutlich schneller und
unkomlizierter (keine Umstieg, keine (berfiillten Busse/Ziige, was besonders wéhrend Covid-19
vermieden werden sollte). Die Verbindung zwischen Mannheim und Heidelberg ist gut, allerdings
sind die weiteren Verbindungen (zum Beispiel die Anbindung des Neuenheimer Feldes) mangelhatt.
Es besteht der Wunsch nach mehr Dirketverbindungen (zum Beispiel in Richtung Mainz) und
Plinktlichkeit, so dass Verbindungen eingehalten werden kénnen.

Viele Leute sind starker ins Nachdenken gekommen, allerdings ist in der Wissenschaft - Stand heute
- kein langfristiger Trend bekannt. Dagegen ist die Trendentwicklung des Homeoffices interessant,
da durch diese Verkehr vermieden werden kann.

Die Unzuverlassigkeit der Busse zum Neuenheimer Feld wurde in die Analyse aufgenommen. Die
Entwicklung neuer Verbindungen lauft, so dass Pendler zukinftg auf weniger Umstiege angewiesen
sind.

Ist die dargestellte Auspendlerzunahme einmalig oder existieren weitere Beispiel in Deutschland?
Kennen Sie Modelle aktiver Wohnraumpolitik, um Einpendler zu reduzieren?

Es ist ein Grundpfeiler der demokratischen Gesellschaft, dass der Wohnort frei wahlbar ist. Es ist
kompliziert einen Gesamtlberblick zu geben. In einigen Projekte gibt es ebenfalls eine Zunahme der
Pendlerzahlen — besonders bei der Entwicklung von Ballungszentren.

Takt- und Umsteigezeiten (30 Minuten bei der S-Bahn und 20 Minuten im Busverkehr) passen nicht
zusammen. Haben Sie Auswertungen wie sich die Umstiegsbeziehungen auf den Modal Split
auswirken?

Daran wird gearbeitet. Es bestehen Uberlegungen, den Takt stark genutzter Achsen zu verdichten
und kompatibel anzupassen. Die Wirkungen der MaBnahmen wird sich im Modal Split zeigen.



TOP 4 Vorstellung des neuen Pendlerberichtes

Herr Lenz vom Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik stellt die Entwicklungen und Verédnderungen
der Pendlerzahlen? vor. Die Auswertung der Zahlen von der Bundesagentur fiir Arbeit erfasst
Auspendler, Einpendler und Binnenpendler. Der Untersuchungsraum ist der Rhein-Neckarkreis
sowie die Stadte Heidelberg, Mannheim und Ludwigshafen. Im Fokus liegen die Ein- und
Auspendler. 116.500 Berufspendler und 53.100 Bildungspendler wurden erfasst. Die exakte
Verteilung (rAumliche Art, Altersstruktur, Einzugsgebiet sowie Veranderungen) ist im
Expertenvideo dargestellt.

TOP 5 Vorstellung Ziele und Herleitung Handlungsszenario

Im vierten Fachbeitrag stellt Herr Ohm Ziele und Szenarioansétze fiir den VEP vor. Die Ziele
basieren auf den UN-Zielen zur nachhaltigen Entwicklung (Sustainable Development Goals) und
wurden bereits vom Gemeinderat beschlossen. Szenariotechnik bedeutet die Darstellung
mehrerer moéglicherer Prognosen unter Berlicksichtigung unterschiedlicher Rahmenbedingungen
und eigener Aktivitdten. Hauptséachlich relevant ist das Infrastruktur- bzw. Angebotsszenario, bei
welchem die Wirkung verschiedener Strategien und MaBnahmenbindel zur Grundausrichtung der
Verkehrssystementwicklung abgebildet wird.

Der Szenarioentwurf fuBt auf der Situationsanalyse. Aus dem Entwurf wird wiederrum ein
Handlungsszenarieo abgeleitet.

AnschlieBend erfolgt die Szenariobewertung und das abschlieBende Vorzugsszenario des VEP
2035 fur Heidelberg.

Das Basisszenario enthélt bereits MaBnahmen Uber die ein Beschluss zur Umsetzung erfolgt ist.
Das Handlungsszenario dagegen beinhaltet weitergehende, als zielfihrend eingeschétzte
Ansatze. Der aufgezeichnete Fachbeitrag ist unter www.heidelberg.de/vep im Bereich Downloads
zu finden.

2 Der Pendlerbericht ist bereits einsehbar im Downloadbereich der Homepage der Stadt
Heidelberg.
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TOP 6 Gruppenphase

Die Teilnehmenden haben die Méglichkeit zwischen zwei thematischen Gruppen zu wahlen: Gruppe
A (Radverkehr, FuBverkehr, StraBennetz und Kfz-Verkehr) und Gruppe B (OPNV, Multimodalitét,
ruhender Verkehr und Innovation) (um die GruppengrdfBBe zu begrenzen werden beide Gruppen
jeweils 2-fach angeboten). In den Kleingruppen werden durch Fachpersonen erste Ideen zu den
jeweiligen Handlungsfeldern prasentiert. Diese kénnen durch die Teilnehmenden kommentiert und
diskutiert werden. Darlber hinaus kénnen Verstéandnisfragen an die Fachpersonen gestellt werden
und weitere Ideen genannt werden.

Gruppe A — Radverkehr, FuBverkehr, StraBennetz und Kfz-Verkehr

Unterschiedliche Hinweise und Anregungen werden zur Thematik StraBennetz und Kfz-Verkehr
gesammelt. \Wie lassen sich Neubauten von Briicke und StraBen mit dem Klimaschutzziel des VEPs
vereinen?“ und ,Wie kann Verhalten - weg vom Auto hin zum Umweltverbund — verédndert werden?*
sind Fragestellungen. Eine weitere Anregung ist die Einflihrung von Umweltspuren. Dabei wiirden
unter anderem Fahrspuren weggenommen, um den OPNV oder Fahrgemeinschaften zu férdern.

Im Bereich des Rad- und FuBBverkehrs werden die Kennzeichnung, die Ausgestaltung sowie die
Qualitat von Radwegen als wichtig erachtet. Konkret wird zum Beispiel ein Radweg hoch zum EMBL
genannt. Allgemein werden die vorgeschlagenen MaBnahmen als sinnvoll erachtet. Eine neue
Verteilung des StraBenraums — mit Reduzierung des Platzes des MIVs (motorisierter Individual-
Verkehr) wird vorgeschlagen. Weiter erfolgt ein Hinweis, dass es keine Radwege von der Stadt in
die Bergstaditeile gédbe und dies verbesserungswirdig sei.

Gruppe B — OPNV, Multimodalitit, ruhender Verkehr und Innovationen

Im Bereich OPNV und Multimodalitat werden konkrete MaBnahmen sowie die Bewertung und
Wirksamkeit (im Sinne von Klimaschutz und CO2-AusstoB3) diskutiert. Unterschiedliche Meinungen
bestehen zu dem Nutzen und den Effekten zu Park & Ride-Flédchen. So kénne beispielsweise
Einpendlern aus dem Odenwaldkreis — mit schlechter OPNV-Anbindungen vor Ort —zielnahes Park
and Ride ein sinnvolles Angebot sein. Prinzipiell werden Auto-reduzierende ldeen mitgetragen,
allerdings erfordern Praxis und Alltag (wenn zum Beispiel auch Versorgungsfahrten fir Kinder
erledigt werden muissen) haufig den PKW-Einsatz. Kleine Verbesserungen wie die Errichtung einer
neuen Haltestelle beheben diese grundsétzliche Thematik Problematik nicht.

Zur Multimodalitat wird das Spannungsfeld ,Parkraumbewirtschaftung versus Angebot des OPNV*
diskutiert. Haufig bestehe die Notwendigkeit den PKW zu nutzen, um gut anzukommen.

Die Nutzbarkeit von Apps zur OPNV-Nutzung muss im Sinne der Barrierefreiheit bei der
Digitalisierung bedacht werden.

Zum Schwerpunktthema OPNV werden speziell fiir den Staditteil Boxberg die Parksituation benannt
sowie der Pendler- und der Durchgangsverkehr zur Hotelfachschule und zum Beispiel zum
Europaischen Laboratorium fiir Molekularbiologie. Ebenfalls diskutiert wird das Verhaltnis von
Angebot und Nachfrage.

Der Prifauftrag der StraBenbahn in die Altstadt Gber die Friedrich-Ebert-Anlage soll beleuchtet
werden. Weiter werden Anregung zur Verbesserung von Taktung und Umsteigezeiten aus der
Region Schwetzingen und Worms gegeben. Das Verkehrsleitsystem im Neuenheimer Feld bezlglich
Ampeln und Vorrangschaltungen wird thematisiert.

In der Anlage finden Sie alle Hinweise aus den Gruppen dargestellt.



TOP 7 Zusammenfassung, Ausblick und Abschluss

Die Moderatoren der Kleingruppen berichten schlagwortartig Uber die Diskussionen aus den
Kleingruppen.

Die Gutachterbiros werden auf Basis der Konferenzen, die vorgestellten Ideen prifen,
weiterentwickeln und ergénzen. In der nichsten Sitzung des Arbeitskreises (nicht-6ffentlich,
November 2020) wird ein Vorschlag fir ein Handlungsszenario prasentiert und diskutiert. Nachstes
Jahr werden nochmals Lokalkonferenzen in den Stadtteilen und eine Pendlerkonferenz stattfinden.
Der Schwerpunkt wird dann auf den vertiefenden MaBnahmen fir den VEP liegen.

Herr Odszuck bedankt sich fiir den Input der Experten, bei der Technik und Moderation und vor
allem bei den Teilnehmenden. Die komplexen, umfangreichen Themen kénnen haufig nur
angerissen werden. Die Gedanken und Ideen werden aufgenommen und flieBen in den weiteren
Prozess ein. Besonders Ideen- und Meinungsvielfalt seien bedeutend fir die Entwicklung des VEPs
2035.

Im Anschluss an die Veranstaltung besteht die Méglichkeit Anregungen zu der Fragestellung ,Was
braucht es flir eine umweltfreundliche Mobilitat der Pendler?” festzuhalten.
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Abschlieflend gaben die Teilnehmenden ihre Hinweise zu der Frage ,Was braucht es fir eine umweltfreundliche Mobilitat der Pendler?“

Was braucht es fiir eine umweltfreundliche Mobilitdt der Pendler? Das Ganze ist zu unambitioniert.

Kostenlose Schnupperangebote
fir neue Angebote, wie z.B.
NextBike. So kdénnen
Einstiegshtlirden abgebaut
werden.

Bahn voll? --> Kirzere Takte.

Das Landesverkehrsministerium
geht von -30 Verkehr in Stadten
aus. -30% muss das heiflen
Z.B. Darmstadt hat auch ein
Konversionsprogramm und dort

Parkraumbewirtschaftung nicht
zu Lasten finanziell schwacher.
Stérkere Férderung von Job-Tickets

Lastenrad-Verleih-System sollen die StraBen in keiner Weise
Den Verkehr durch Einkaufen nigpt\/-genutzer sind ausbauen! stérker in Anspruch genommen
vergessen - hier braucht es preissensibel: In Meckesheim werden.
Alternativen zum Auto. . . )
. . ging die Zahl der P+R-Nutzer . tenlose Jahreskarten fiir o
Die aufgezeigten von 170 auf ca. 40 Pkw Schiilerinnen. Auszubildende In Prag ist die Mischung aus

Radverbindungen enden oft an zuriick, nachdem der
den Stadtgrenzen oder davor: P+R-Platz gebiihrenpflichtig OPNV heranfiihren,
- es ist toll einen Radweg bis  wurde, in Sinsheim war der

preiswertem zeitbasierten
OPNV und dadurch
preisreduzierten

und StudentInnen. Frigh an den
ann wird
er auch genutzt

zum Karlshof zu haben - bitte Ruckgang noch stérker Schnelle, zuverldssige GPNV-Verbindungen.P&R_Parkflachen super

bis Neckarsteinach

- es ist toll einen
Radeschnellweg nach Weinheim
zu haben - da muss Weinheim,

Wenn d|e Pendler ihre Ziele mit dem OPNV geregelt.
zufriedenstellend erreichen kénnen, brauchen

sie kein Auto mehr und die Umwelt profitiert glltn;hmemogl|<lf\hke|t bei allen
dann am meisten. tkarten (auc

Schriesheim und Dossenheim hohe Taktdichte tber die Rhein-Neckar-Ticket, Karte ab
jedoch mitmachen. Der GR Bahnhofe nutzt Ein- und Eine bessere Anpassung von S-Bahn 60, MAXX-Ticket, ...) kénnte
Weinheim hat sich dagegen  Auspendlern und vermutlich und Regionalverkehr der DB (lange  vielleicht hohe Pkw-Nutzung im
ausgesprochen. auch Binnenpendlern Wartezeiten nach Ankunft der Freizeitverkehr verringern und

- Der Radweg nach Hockenheim
fehlt leider ganzlich

- Auch der RSW nach
Wiesloch/Walldorf ist toll, der
muss jedoch auch in Wiesloch
ankommen

moglichen S-Bahn auf AnschluB der  ware eine gute Gelegenheit,
benotigten RB OPNV-fremde Personen an Bus

. . und Bahn heranzufihren
Hockenheim / Schwetzingen

brauchen einen direkte
S-Bahn-Anbindung an HD. Eine
Tram macht da wahrscheinlich
wenig Sinn.
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Anlage — Pendlerkonferenz, 22.09.2020

Themenfeld: StraBennetz, Kfz-Verkehr

Telearbeit Potenziale analysieren - was wére wenn ... Analyse Dritter in Zukunft nutzbar.

Neckarquerung - Notwendigkeit nur aus Uni Sicht? - Stadtplanung steuert - Prognosen weisen auf
Wachstum hin

SGD Ziel 4: Bildung, Information, Kommunikation - bisherige MaBnahmen reichen nicht daflir aus
eine Verhaltensénderung zu erreichen

Neue StraBe = Anreiz fir mehr Verkehr - induzierter Verkehr - Verkehr als Prognose hat VEP
abzuwickeln

Auspendler > 55 Jahre - Wie wird das in Prognose bertiicksichtigt?

Auto und andere Verkehrstrager werden im VEP in der Gesamtheit betrachtet

MaBnahme Str 7 (Neubau Neckarquerung): kritisch zu sehen (Hochwasser, Umweltperspektive,
erzeugt mehr Verkehr...)

MaBnahme Str 12 (Entlastung /Umgestaltung Bergheimer StraBe): wichtige MaBnahme, auch das
Parken wird in diesem Rahmen geprift

Idee Umweltspur auf EinfallstraBen: Gibt es dazu Erfahrungen? Beschleunigung OPNV, Férderung
von Fahrgemeinschaften

30 km/h in der Stadt flachendeckend

Schnellere Umsetzung von geplanten MaBnahmen

MaBnahmen in kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen aufteilen

Kleinere MaBnahmen im laufenden Betrieb umsetzen




Themenfeld: Rad-, FuBverkehr

Nutzbarkeit der Radwege: Kennzeichnung wichtig! Zum Beispiel Altstadt

Qualitat der Wege-Ausgestaltung, zum Beispiel Bodenbelag GaisbergstraBe

Ungesicherte Querungen - gibt es dazu Qualitatsstandards? Landes-Richtlinien

Netzdurchgéngigkeit von Norden Uber Bismarckplatz - GaisbergstraBe wiinschenswert >>
Umsetzung erfolgt Stlick fir Stick

Nord-Stid-Trasse durch Heidelberg, Rad im Verkehr benachteiligt - viele Ampeln

OPNV 1. Rang, Rad vor Auto einzuordnen

EMBL 1000 MA - Radwege nicht gut ausgebaut? Kommt das? >> E-Bike, Idee: Waldwege
auszubauen

Verbesserung fiir Rad = negative Auswirkung auf den OPNV? Wichtig: bei anderer Raumaufteilung
> besser: Raum dem MIV wegnehmen

Fir Radprojekte: Schnellere Umsetzung

Anbindung Sandhausen mitdenken

Bergstadtteile haben keine Radwege in die Stadt, die Stral3e sind stark befahren und fir Radfahrer
gefahrlich > (bessere) Anbindung erforderlich

Radschnellweg Mannheim-Heidelberg: Gut Anbindung in Heidelberg ist wichtig

Gerechte Verteilung des 6ffentlichen Raumes

Grundsétzlich ist eine Bewusstseinsédnderung erforderlich / Selbstverstéandnis "Auto" &ndern




Themenfeld: OPNV

OPNV + RNV ist keine Alternative fiir Pendler aus Nordrichtung, zum Beispiel aus Heddesheim
kommend

Es gibt auch gute Verbindungen von Heddesheim nach Heidelberg

Die genannten Zahlen von Herrn Lenz aus dem Fachbeitrag sind ggf. nicht richtig. Der Siiden ist
deutlich besser angebunden

Ein Zeitstrahl ware gut, bis wann die MaBnahmen realisiert werden sollen

Betriebliches Mobilitdtsmanagement sollte geférdert werden

Verdichtung der S-Bahnlinien (z. B. 10er Takt) flhrt zu Problemen bei der Anbindung mit dem Bus

Park & Ride ist nicht sinnvoll. Personen steigen dann nicht aus, sondern fahren mit dem Auto bis zu
dem Ziel

Park and Ride ist eine Option. Das ist ein attraktives Angebot, um in die Stadt zu kommen

Der Takt der unterschiedlichen Linien muss zusammen voran gebracht werden

Mitarbeiter aus dem Odenwald kommend, sind auf das Auto angewiesen

Industrie-Mitarbeiter: Diese Arbeitsplatze sind besonders schlecht an den OPNV angebunden.
Sowohl die Ortlichkeiten (liegen Abseits), als auch wegen der Zeiten (Schichtdienst)

Wieblingen ist gut angebunden

Die Umsteigepunkte missen in ihrer Attraktivitat gesteigert werden

Bezlglich Fahrpreis: Es sollte generell ein Job-Ticket geben

Gegebenenfalls kdnnen die Arbeitgeber in Heidelberg noch weitere Daten zu den Pendlern an die
Gutachter Gbermitteln?

Lerneffekt Carsharing nutzen: Eine ausreichende Abdeckung des OPNV und ein weiterer Ausbau
von Car-Sharing, macht die Nutzung und den Besitz eines eigenen Autos weniger erforderlich und
fahrt mittelfristig zu einer weiteren Verlagerung auf den OPNV

Mitnahmemglichkeit der Fahrrader in StraBenbahnen erhdhen (Kapazitat)

Mitnahmeregel von Fahrrédern flexibler gestalten (Verbot in StoBzeiten / Pendlerzeiten aufheben)

Anbindung Worms schlecht: Taktung S-Bahnen in Richtung Mannheim anpassen, um den
Anschluss an die Regionalbahn zu erreichen

Zu OV 8: zusétzliche Priffung StraBenbahntrasse durch Friedrich-Ebert-Anlage

Neben Angebotsseite auch Nachfrageseite berticksichtigen (Bezug Pendlerbericht,
Verlagerungseffekte: Auspendler im Stiden, Einpendler aus dem Norden)

Vorrangschaltung OPNV im gesamten Stadtgebiet: Bsp. Haltestelle Betriebshof auf Strecke HBF --
> INF

Boxberg: Parksituation schwierig. Idee: 1. Busse mit Radanhéngern, 2. Fahrgeld OPNV in
Schulgeld integrieren (Hotelfachschule)




Anbindung Schwetzingen verbessern - Nutzung bestehender Bahngleise am Hauptbahnhof
Heidelberg und Ausbau Gleisdreieck Mannheim-Friedrichsfeld




Themenfeld: Multimodalitat, Innovation, ruhender Verkehr

Fir die gezeigten MaBnahmen-ldeen sind die Kosten noch nicht berticksichtigt / bewertet

Parkraumbewirtschaftung: Welche Kosten sind vorgesehen? (steht noch nicht fest)

CO:z2 Ziele werden alleine mit den gezeigten MaBnahmen nicht erreicht

Quellnaher Park and Ride ist zu bevorzugen vor zielnahem Park and Ride

Stadtnahe Park and Ride sind tberholt. Jetziges Konzept schafft nicht die CO: Ziele

S-Bahnstation Pfaffengrund/Wieblingen: ist ein Nadeléhr. Verkehr wird hier immer mehr. Dieser
Knotenpunkt muss umgestaltet werden. Neu Verteilung der Flache fiir (OPNV) Bus, Autos

Digitalisierung im OPNV: Firr dltere Nutzergruppen sind Alternativen zur App-Nutzung nétig (zum
Beispiel an Mobilitatsstationen); Barrierefreier Zugang (unter anderem Sprache und
Bericksichtigung der Belange kdrperlich beeintrachtigter Bevolkerungsgruppen)

Spannungsfeld Parkraumbewirtschaftung versus OPNV Angebot

Gesamtstédtische Effekte betrachten (zum Beispiel Verknipfung mit Masterplan INF)

Finanzierung / Férderung OPNV: Jobticket in Zeiten von Corona wird aufgrund von Home-Office
und geédnderten Nutzerverhalten (mehr Auto und Rad) von manchen Unternehmen / Institutionen in
Frage gestellt
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Sukzessive Entwicklung Radwegenetz
(Summe zahlreicher Einzelma3nahmen)

Ausbau Ful3- und Radverbindung Neckarbriicke
zum Neuenheimer Feld

Neubau FuR- und Radverbindung Gneisenaubriicke

Neubau Umweltbriicke Wieblingen -
Neuenheimer Feld

Neubau Querung Bahngleise zwischen Rohrbach
und Kirchheim

Neubau Parkhaus am Hauptbahnhof

Ausbau Radschnellverbindung
Heidelberg - Mannheim
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