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Kurzinformation der Verwaltung:

Mitder Erweiterung des Verkehrsentwicklungsplans zu einem Klimamobilitatsplan
(0181/2022/IV) wurde das Klimazielaus den beschlossenen Zielen (0063/2020/BV) auf eine
CO2-Reduktionum -77,5 Prozent bis 2035 gegentiber 2010 quantifiziert. Dies ergibt sich aus
denLandesvorgaben zuKlimamobilitatsplanen, fiirderen Einhaltung ein erhohter Fordersatz
von 75 statt 50 Prozent fiirdie investive Umsetzung der Malnahmennach
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzin Aussicht steht.

In der Szenarienuntersuchung mitdem Verkehrsmodellder Stadt Heidelberg wurdenneben
denVergleichsszenarien (Bestand 2015, Prognose 2035) und denMafnahmenim
Kommunalen Handlungsszenario zwei weitere Szenarien additiv eingefiihrt:

o DasRegio+Szenarioerganzt denWirkbeitragvonMaBnahmen, die gemeinsam mit
der Regionumgesetzt werdenmiissen.

o ImKlimaschutz+-Szenariowurde untersucht, welche Rahmenbedingungenund
MafBinahmenfirden Klimaschutzbenotigt werden, fiir die heute noch technische,
rechtliche oder finanzielle Voraussetzungenfehlen.

Entsprechend der Untersuchung kénnen mit der Uberlagerung aller Szenarien das
Klimaschutzziel erreicht und die weiteren Ziele im Bereich Verkehrssicherheit, Gesellschaft,
Umwelt und Wirtschaft unterstiitzt werden. Das bedeutet auch, dass zum Erreichen des
Klimaziels Entwicklungen auf Bundes- und Landesebene benotigt werden. Stadtische
Mafinahmenalleinreichen nicht.

Zur Beantwortung verkehrlicher und Stadtentwicklungsfragenwurde eine
Strafliennetzkonzeption amterubergreifend erarbeitet, um strategische Verkehrsachsen
raumlich festzulegen.Nach Realisierung des zu Grunde gelegten moderaten Riickgangs kann
der Kfz-Verkehrauf den AchsenB37 (Ost-West) und Berliner Strafie - Hauptbahnhof -
Romerstrafe (Nord-Siid) ohne Ausbautengebiindelt werden. Dies ermaglicht auf den
anderen beiden AchsenKurfiirsten-Anlage/Friedrich-Ebert-Anlage sowie der heutigen B3
stadtebauliche Aufwertungspotenziale, die Reduzierung der Barrierewirkung (zum Beispiel
Bismarckplatz, Kurfiirsten-Anlage) und die notwendige Flachenbereitstellung fiirden
wachsenden Umweltverbund (siehe Radstrategie 0421/2024/BV).Eine Verlegung derB37in
den Schlossbergtunnel fiir ein autofreies Neckaruferist nicht moglich. Eine Aufwertung des
Ufers kannbaulich jedoch weiterhinerfolgen (Stichwort Neckaruferpromenade,
0071/2019/BV).

Mit diesen Grundlagenliegen nun die wichtigsten Eckpunkte fiir die Ausformulierung des
Verkehrsentwicklungsplan/Klimamobilitatsplan 2035 vor.Im Anschluss andie
Vorlagenberatung werden fachliche Stakeholder und Offentlichkeit beteiligt,um dannineiner
Durcharbeitung und Aktualisierung aller Handlungsfelder, Abstimmungvon
Umsetzungszeitraumenund finanziellen Einordnungen das Planwerk noch indiesem Jahrzu
einem Abschlussbheschluss zu bringen.
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